Die Gesamteffizienz ist entscheidend

vAg
<« P> Solarstandort
> v 4, International
y J 1 \
y § 1 \
AN B

Ak

Viele
Volllaststunden

Hoher
Stromertrag

Umwandlung &
Transport

Geringere
Motoreneffizienz

o

Verbrennungsmotor

Gesamteffizienz
Verbrenner mit E-Fuels

13%

A
\ U
<@ Scolarstandort

»y4 Deutschland

AL

Wenige
Volllaststunden

Niedriger
Stromertrag

Speicherung &
Transport

Hohere
Motoreneffizienz

AT

Elektromotor

Gesamteffizienz
E-Motor mit Ladestrom

14 %



Gesamteffizienzvergleich ICEV vs. BEV
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Ref PV

Quelle: Frontier Economics

Hinweis: Ref PV — BEV: PV Erzeugung in DE (969 VLS/ 39% Ertragseffizienz), Netz/Transportverluste: 5%, Ladeverluste: 20%,
Speicherverluste (saisonal): 15%, Effizienz BEV: 71%; ICEV: PV Erzeugung in Nordafrika/Marokko (2344 VLS/ 94% Ertrags-
effizienz), Wirkungsgrad (Wg.) Elektrolyse (NT): 67%, Wg. Fischer Tropsch: 73%, Transportverluste (int.): < 1%, Transportver-
luste. (nat.): 1%, Effizienz ICEV: 29%.
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